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Radno plovilo

Galeb pjesnicke duse

a su stari Jadrolinijini duzobalni

putnicki brodovi dobri kao osno-

va za pregradnju, jasno je gotovo
svakom tko je bar jedanput zaplovio na
nekom od njih. Gradeni pedesetih godina,
zapoceli su svoju sluzbu u vrijeme kad se
o Jadranskoj magistrali tek razmisljalo, pa
je primjerice put na more iz unutrasnjosti
zapocinjao vlakom, nastavljao se brodom
u nekoj od vecih luka a do odredista na
obali ili otoku dolazilo se nerijetko tek idu-
¢eg dana. Cestogradnja je Sezdesetih i se-
damdesetih gotovo svako mjesto povezala
cestovhom mrezom i Jadrolinija je poste-
peno pocela uvoditi trajekte. Putnicka flo-
ta “pjesnika” i “gradova” pocela se osipati,
neki su brodovi prodani, drugi otpremljeni
u rezaliste a neki pak pregradeni u brodove
za turisticka krstarenja, svega ih je neko-
liko do¢ekalo kraj tisu¢lje¢a. Za danasnji
linijski prijevoz putnika potrebni su trajekti
i manji putnicki brodovi a od svih se trazi
brzina i $to manji troskovi po prevezenom
putniku. Tome udovoljavaju uglavnom ve¢i
trajekti i brzi putnicki brodovi katamarani
u kojima putnici sjede u “avionskim” sje-
dalima i za vrijeme plovidbe nemaju kamo
“profetati”. Za klasi¢nim manjim putni¢-
kim brodovima otvorenih paluba i putni¢-
kih salona vise nema potrebe.

Jedan od rijetkih preostalih “pjesnika”, Via-
dimir Nazor, pro$ao je slican put. Nakon
linijske sluzbe prevozio je turiste i kao islu-
zenog pedesetogodisnjaka od rezaliSta ga
je spasilo dobro stanje njegova zakovanog
korita i mogu¢nosti koje je pruzao mastovi-
tom arhitektu za pregradnju u jahtu. Novi
su ga vlasnici otkupili kako bi ga preuredi-
li u jahtu imenom Seagull I, za dvanaestak
putnika, za vlastite potrebe ali i za iznajm-
ljivanje bogatoj klijenteli. Takvih je jahti na
morima sve vise, a poneke su pravi povijesni
spomenici doba svoje gradnje. Sjetimo se
Kristine O, bivseg kanadskog vojnog broda,
koji je postao poznat kao jahta A. Onassisa.
I novi su vlasnici htjeli da stil uredenja nosi
obiljeZje vremena gradnje broda, ali su u

Ovoga puta predstavljamo
brod velicine na granici

onog sto nazivamo mala
brodogradnja, a svojom
namjenom je jahta, a ne
radno plovilo. Ipak, to je
zaista zanimljiv brod, djelo
domaéih zamisli i ruku, pa je
vrijedilo napraviti iznimbku.

tome tek djelomicno ustrajali, obzirom da
su pedesete godine proslog stoljeca u tadas-
njoj Jugoslaviji, bile prilicno jalove u smislu
autohtonosti stila dizajna stambenog brod-
skog prostora. Zato su brodski saloni oprem-
lieni u slobodnijem, neosecesijskom stilu.
Na vrijeme gradnje najuocljivije podsjeca
poluzakovana konstrukeija korita, koju su
nastojali sacuvati pri zamijeni korozijom
o$te¢enih limova oplate i gornje palube.
Kako u brodogradiliStima danas vise nema
majstora zakivaca, nove su limove ipak za-
varivali, pazeci da se toplinom zavarivanja
ne olabave susjedni zakovi¢ni spojevi.

Putnicki brod “pjesnik’,
razglednica iz sredine Sezdesetih.



Novi sadrzaj

Vodna linija d.o.o. (Water Line Ltd.) ime je
mlade ali iskusne zagrebacke tvrtke kojoj su
vlasnici povjerili osmisljavanje i provedbu
pregradnje, a Ivo Mili¢i¢ vlasnik je tvrtke
i glavni inZenjer. Medu svojim referenca-
ma Water Line ima ve¢ nekoliko slicnih
projekata u Sloveniji i Hrvatskoj. Projektni
je zahtjev glasio: opremiti brod za krstarenje
vlasnika i gostiju, ukupno njih dvanaest,
u okruzenju sigurnog, udobnog i bogato
opremljenog zatvorenog i otvorenog brod-

skog prostora. Jed-
nostavno je bilo
odrediti da ¢e za
upravljanje  bro-
dom i posluziva-
nje dvanaestorice
putnika biti po-
trebnodevet¢lano-
va posade, nautic-
ke i ugostiteljske
struke. Odmah je
odabran krmeni
dio potpalublja iza
strojarnice za
smjestaj posade, a u cijeli preostali pro-
stor smjesteni su sadrzaji za putnike. la-
ko je krmeni dio potpalublja najmirniji
dio broda, posadi je dodijeljen radi bo-
lieg medusobnog povezivanja putnickih
prostora i izbjegavanja makar minimal-
ne buke osovinskih vodova.

Osnova putnickog sadrzaja jest Sest dvo-
etaznih apartmana na prednjem dije-
lu glavne palube i potpalublja. Cetiri
dvokrevetna apartmana za vlasnikove
su goste. U dnevni boravak apartmana
ulazi se iz bo¢nog hodnika glavne palu-
be. Opremljen je koznim trosjedom i or-
mari¢ima, a stepenistem se silazi u spa-
vaonicu u potpalublju. Dva simetri¢no
smjestena vlasnicka apartmana imaju
otmjeni zajednicki dnevni boravak koji
zauzima veéi dio pramcanog nadgrada
na glavnoj palubi. Tu je okrugli stol sa
Sest stolaca. Ako pozele, vlasnici mogu
ovdje rucati ili vecerati, nesmetano, u
salonu vlastitog apartmana. Uz rubove
prostorije su kozni dvosjed i naslonja¢
te niski brodski namjestaj s ladicama,

Lijevo, odozgo prema dolje:

Viasnicki apartman tijekom opremanja.
Potpalubni dijelovi viasnickog apartma-
na u ranoj fazi opremanja; radi kosine
oplate, drvene ce oplate i namjestaj biti
montirani na vertikalne i horizon-
talne dijelove resetkastih nosaca.
Viasnicki apartman, dnevni boravak
na praméanom dijelu glavne palube.
Desno: Glavni salon, stol za dva-
naestoro putnika. Prostorijom do-
minira plavetnilo tapisona

Radno plovilo

Tvo Milicié, viasnik i glavni inZenjer tvrtke Water Line Ltd.

policama i stolnim svjetiljkama. U spavao-
nice se silazi zavojitim stepenicama iz salo-
na. Spavaonice dvaju suvlasnika odvojene
su, a zajednicka im je kupaonica s jacuzzi
kadom. Pored dvostrukog kreveta tu je ne-
izbjeini trosjed, mramorni stoli¢, no¢ni
ormari¢i sa svjetiljkama, pisaéi stol. Tri
okrugla brodska okna pruzaju nesto prirod-
nog svijetla. Kosinu brodske oplate skriva
drvena ovjesena konstrukeija u sklopu koje
su okna zastrta zavjesama a izmedu je or-
marski prostor. Susjedna prostorija prije
kupaonice sadrzi garderobne ormare pune
visine. Zajednicka kupaonica obiluje ugra-
denim $krinjama s ladicama, tu su separei s
tusem i $koljkom te kada s hidromasaznim
mlaznicama.

Kad putnici pozele zajednicki objedovati,
rucak se servira u salonu na gornjoj palu-
bi, koji se prostire punom Sirinom broda.
Prostorijom dominira veliki stol od tresnje-
vine za dvanaest osoba. Na podu je tapison
napravljen prema posebnoj narudzbi u za-
bockoj Regeneraciji. Prevladava plava boja
mora s motivima galeba kako hvata ribu.
Pod salona slijedi preluk glavne palube $to
naglasava ugodaj mora sugeriran bojom
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i motivom tapisona. Strop salona, kao i
vedine prostorija broda oblozen je bijelim
alkantar plo¢ama iz kojih izviruju poluku-
glasta rasvjetna tijela. Osim stola s dvanaest
stolaca, uz rubove salona su fiksni kozom
presvuceni naslonjaci, ugradeni u rubni niz
brodskih skrinja s ladicama. Nema drugog
namjestaja, $to je na brodu svakako pozelj-
no stoga $to na tezem moru svaki komad
mora biti pri¢vr$¢en. Na prednjoj stijeni
salona vrata su $to vode na otvoreni dio
pramcane gornje palube. Tu su pripremlje-
ni stolovi i stolice da ugoste putnike kad je
vrijeme lijepo. Sprijeda su stepenice kojima
se moze si¢i na glavnu palubu.

Poslije rucka vlasnici i njihovi gosti odma-
raju se u krmenom salonu na gornjoj palu-
bi, u neposrednoj blizini. Dijeli ih kuhinja
za putnike i jedan hodnik. Krmeni je salon
opremljen barom sa $ankom i barskim sto-
licama, ali i nekoliko kozom presvucenih
garnitura za sjedenje, tako da gosti mogu
sjededi razgovarati ili se zabavljati ¢itanjem.
U sredini salona $irokim stepenistem silazi
se na glavnu palubu. Vertikalni cijevni no-
sadi ili upore, ¢esti u brodskoj strukturi pa
i na Seagullu I, oblozeni su drvom tako da
¢ine Cetvrtasti stup presjeka uskladenog s
veli¢cinom prostorija i primjereno ukrasen
reljefno lijepljenim drvenim rozetama i
bridnim letvama. Taj se strukturni element
svugdje ponavlja i vazan je detalj stilskog
obiljezja dizajna prostora. Likovni elementi
upora pojavljuju se na mnogim nosa¢ima u
formi stupa, kao $to su noge barskih stola-
ca ili stupovi na Sanku.

Kozni naslonja¢ u glavnom salonu.

U salonu dvije su upore simetri¢no raspore-
dene pored stepenita, $to gledano prema
krmi, dodatno naglasava stozernu ulogu
stepenista u toj prostoriji. U pogledu s kr-
me stepeniste otkriva tri stranice, svaka iz-
vedena kao voluminozna drvena struktura
s niSama za odlaganje knjiga ili ¢asopisa, ru-
kohvatom i lijepim gornjim plohama koje
zajedno ¢ine oblik potkove.

Salon za dnevni boravak jedini je novofor-
mirani zatvoreni prostor. Ranije je tu bila
otvorena gornja paluba s klupama. Otvore-
ni palubni prostor i sada zaprema preostali
dio gornje krmene palube, kao logi¢ni na-
stavak salona namijenjen boravku putnika
na svjezem zraku, pod zastitom tende ili
pod vedrim nebom. Stoga je tu osobita ple-
tena garnitura za sjedenje i posluzivanje po-
slijepodnevnih pica. Bar zatvorenog salona
smjesten je nepostedno do palubnog pro-
stora i sagraden tako da moze posluzivati
goste u oba prostora, ¢ak istovremeno. I na
palubnoj je strani barski $ank izraden od

transparentno lakiranog plemenitog drva,
$to kombinirano s vratima i rukohvatima
ograda od irokovine i palubnim trenicama
od tikovine, ¢ini jedinstven i oku ugodni
ambijent. Stepenicama se s otvorene gornje
palube silazi na glavnu palubu blizu same
krme.

Ostali sadrzaj

Navedene su prostorije najvazniji dio po-
nude luksuznog brodskog prostora. Ostali
je prostor, osim za navigaciju, iskoristen da
se moze organizirati vrlo diskretna poslu-
ga putnika bez obzira gdje se nalazili. Ipak
prije nego opisem i te prostore, treba spo-
menuti prostorije u krmenom dijelu glavne
palube. Tamo su dva dvokrevetna apart-
mana sa zajednickim salonom, u nacrtu
opisana kao apartmani za goste, vjerojatno
prolazne ili neocekivane goste na brodu.
Dobra strana tih apartmana pokazuje se
pri nemirnom moru. Putnici u pramc¢anim
apartmanima tada trpe jaca ubrzanja po-
srtanja broda, $to kod nenaviklih moze
izazvati morsku bolest. Oboljelog se tada
moze smjestiti u krmene apartmane gdje su
pomaci i ubrzanja manji.

Komandni most i kormilarnica na najvisoj
su palubi ili palubi ¢amaca. Pristup na tu
palubu je stepenicama s gornje krmene pa-

Bar u novom nadgradu na krmenoj
gornjoj palubi, prije ugradnje drvenih
obloga (lijevo) i nakon dovisenja.
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Serija Jadrolinijinih “pjesnika”

U brodogradilistu Uljanik u Puli, u vremenu od 1952. do
1954. god., izgradeno je Sest jednakih putnickih brodova, tzv.
“pjesnika”, pod nadzorom i prema pravilima engleskog Lloyd's

Register of Shipping. Po onda uobic¢ajenom “republi¢kom klju-
¢u” svaki je dobio ime pjesnika iz jedne jugoslavenske repu-
blike. Kako se ¢ini, gradeni su po minimalno modificiranim
talijanskim nacrtima, prema kojima je 1939. god. sagraden put-
nicki brod Laurana za ondasnje talijansko rijecko brodarsko
poduzece Fiumana Societa Anonima di Navigazione. Brodove
karakterizira vitak trup, fine linije, malena elegantna krstaska
krma, relativno nisko pram¢ano nadvode bez kasara a dosta
visoko nadgrade na pramcu. Relativno niska silueta pomaze
da brod dobro podnosi buru u jadranskim oto¢nim kanalima.
Radi ¢estih pristajanja povezanih sa slozenim manevrima u
malim lukama, propulzija je dvovij¢ana s dva direktno prekret-
na motora, $to se ranih pedesetih godina jo$ rijetko vidalo. O
pram¢anom bo¢nom porivniku tada se nije ni razmisljalo.

U vlasnistvu Jadrolinije brodovi su plovili duz cijele hrvatske
obale dugi niz godina. Zanimljivo da niti jedan brod iz ove
serije nije plovio na liniji juznije od Dubrovnika niti sjevernije
od Rovinja.

Glavne dimenzije:

Duljina preko svega: ..o, 54,16 m
Sirina Preko SVEga: ....vueveierevieieieiireeeeeeenene 8,5 m
Visina do glavne palube: ........cccccevvviiiiiiiniiiininn, 3,5m
Zapremina brodskog prostora: ...........cccceeeiriunnn. 430 BTR
Brzina u sluZbi: .oooveviiviiiieiieee oko 13 &v
- A/ & R Sulzer 2 x 525 KS
- POLIVE vttt e enea dva vijka
NOSIVOSE: <o do 800 putnika

uglavnom na palubama — sadrzaji: palubne klupe, manji zatvo-
. reni salon na glavnoj palubi, restoran za dvadesetak putnika na

gornjoj palubi.

Linije trupa
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Vodna linija d.o.o.
(Water Line Ltd.)

Tvrtku pod imenom koje simbolizira brodogra-
diteljsku djelatnost osnovao je gospodin Ivo Mi-
lici¢, dipl. ing. Zagrepcanin hvarskih korijena,
zavrsio je studij brodogradnje na Fakultetu stro-
jarstva i brodogradnje u Zagrebu, smjer Mala
brodogradnja. Najprije je radio u Viktoru Len-
cu kao pomoc¢nik voditelja projekata konverzije
i remonta. S malom se brodogradnjom susreo
u Puli u brodogradilistu Heli. Tri je godine ra-
dio na poslovima vodenja remonta i preinaka
velikih luksuznih jahti, gdje je na petnaestak
projekata dobro upoznao izradu ponuda, kal-
kulaciju, koordinaciju rada viSe zanimanja na
istom brodu i ¢esto istom prostoru, organiza-
ciju nabave te kontrolu troskova i postprodajnu
aktivnost.

Godine 2002. osniva svoju Vodnu liniju. i na-
stavlja s poslovima vodenja projekta ili konzul-
tacija na preinakama raznih brodova u luksuz-
ne jahte. Tri je projekta vodio u Sloveniji za
brodogradiliste u Izoli, preinake katamarana i
jednog teglja¢a u jahte te uvodenje ISO sustava
kvalitete u izolsko brodogradiliste.

Krug klijenata postepeno se Sirio, pa je tvrtka
Water Line obavljala radove u garancijskom peri-
odu za jednog uvoznika jahti. Takoder bavila se
marketingom, razvojem poslovanja i izradom po-
slovne programske podrske za ¢artersku tvrtku.
Ipak, preinaka brodova u luksuzne jahte kon-
stanta je poslovne aktivnosti i ¢ini se najdrazi
posao ing. Mili¢i¢a. Ispunjavanje vlasnikovih
zelja uz uvazavanje bitnih stilskih relevantnosti
te stalna briga da pregradivana jahta bude brod
u punom tehni¢kom smislu, ostavlja ponekad
uzak koridor unutar projektnog prostora. Da
se ing. Mili¢i¢ u tom prostoru izvrsno snalazi
dokazuje svojim najnovijim i dosad najve¢im
poduhvatom, pregradnjom Seagulla 1. Takvi
poslovi naro¢ito zahtijevaju da brodogradevni
inzenjer bude i brodski arhitek.
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lube, slijeva palubnom $anku.
Na tikovinom oblozenom i
ogradenom dijelu te palube
nekoliko je lezaljki za suncanje
i jacuzzi. Prednji dio palube
¢amaca zauzimaju dva pneu-
matska ¢amca s krutim dnom
(engl. 7ib) i kranovima za spus-
tanje u more. Naposljetku,
tu je dimnjak i kormilarnica
s komandnim mostom, s ¢i-
jih je izbacenih krila nekada
zapovjednik nadgledao ceste
manevre pristajanja. Malena
je kormilarnica iznutra presvu-
¢ena transparentno lakiranim
drvom i opremljena svime $to
danasnja navigacijska i teleko-
munikacijska tehnika nudi.
Od starog inventara izvorno je,
kazu, kormilarsko kolo. Nalazi
se uz pult a kormilar, suprot-
no pomorackim uzusima na
brodovima s profesionalnom
posadom, uz kormilo sjedi.
Okna kormilarnice neobi¢no
su malena i uz to je vezana po-
vijesna crtica. Pedesetih je go-
dina, jugoslavenska ratna mor-
narica zahtijevala da putnicke
novogradnje budu prikladne i
za mobilizaciju kao transporte-
ri trupa, stoga je kormilarnica
morala biti “otporna na strelja¢-
ko oruzje”, a to je uvjetovalo
ugradnju malenih okana.

Iza kormilarnice uski je prolaz
prema stepenistu kojim posada
komandnog mosta moze si¢i a
zapovjednik ima pored stepe-
nista kabinu s leZajem i toalet-
nim prostorom.

Preostala posada smjestena je u Cetiri
dvokrevetne kabine u potpalublju iza
pregrade strojarnice. Zajednicka im je

kuhinja i dnevni boravak.

Gore i desno: glavni
salon blagovaonica

na praméanom dijelu
gornje palube, tijekom
polaganja dekorativnih
ploéa od tresnjevine.

Dolje: Polaganje
trenica od tikovine na
palubi tamaca. Ovdje
de biti jakuzzi bazen.

broda pa ih putnik uglavnom ne zamje¢uje.
Primjerice, cijeli je brodski prostor klimati-
ziran, ventiliran i opremljen automatskim
vatrogasnim uredajem. Otpadne vode sa-
kupljaju se u posebnim tankovima i depo-

Znacajna je koli¢ina prostora zauzeta stro-
jevima i uredajima za odrzavanje tog uzor-
nog ugostiteljskog pogona na brodu. Ipak,

te su prostorije diskretno razmjestene duz

niraju u lucku kanalizaciju. Potro$nja pitke
vode na jahti tako visokog standarda borav-
ka prili¢no je velika, stoga Seagull I pored
tankova pitke vode ima nekoliko odsoljiva-




Odozgo prema dolje:
Strojarnica, ugradnja glavnog motora Caterpillar.
Novi cjevovod.
Pogled kroz skrok lijeve osovine. Izrezani
su zahrdali dijelovi oplate.

Zamjena ostecenih limova oplate.

¢a morske vode kojima mo-
ze proizvesti vise stotina
litara vode na sat.

U strojarnici su dva po-
gonska stroja Caterpillar
nazivne snage po 720 KS.
Oni preko reduktora pogo-
ne dvije osovine s vijcima.
Dimenzije novih motora
ZNatno su manje nego sta-
rih pa je u strojarnicu stalo
i dosta pomo¢nih strojeva
i uredaja. Vazno je napo-
menuti da je ranije prostor
strojarnice obuhvacao vo-
lumene potpalublja izmedu
strojarnickih pregrada i dio
nadgrada na glavnoj palubi
iznad strojarnice. Danas je
strojarnicki prostor samo
potpalubni a u nadgradu
iznad smjesteni su ureda-
ji poput glavne elektri¢ne
rasklopne ploce, ventila-
cijske stanice, praonice rub-
lja, prostorije s CO, za au-
tomatsko gasenje pozara te
stepenista. Strojarnicko je
grotlo zatvoreno palubom
a novo, manje, otvoreno je
u prolazu izmedu palubnih
nadgrada, dovoljno veliko
za ugradnju pogonskih

strojeva.

Radovi

Pregradnja je zapocela u
trogirskom brodogradilistu
gdje je trup broda potpuno
ogoljen i detaljno pregle-
dan. Ustanovljeno je uglav-
nom vrlo dobro stanje
poluzakovanog trupa. Pe-
desetih godina brodogradilista su postepe-
no napustala zakovanu i usvajala gradnju
zavarene brodske konstrukcije. Prijelaz je
bio postepen pa su mnogi brodovi imali
dio spojeva zavaren a dio zakovan. Brod
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Vladimir Nazor primjer je takve mjeSovite
gradnje, gdje je ipak veéi dio spojeva zako-
van. Oko dvadesetak posto limova ipak je
trebalo zamijeniti a svi strojevi, od glavnih
do pomo¢nih, bili su za otpis. Brod je od-
teglien u Remontno brodogradiliste Sibe-
nik, danas NCP Sibenik, gdje su zapoceli
radovi zamjenom korodiranih i pretjerano
deformiranih limova na trupu i gornjoj pa-
lubi. Sagraden je i dio nadgrada na krme-
nom dijelu gornje palube, bududi bar.

Ljeti 2004. god. brod se vrata u trogir-
sko brodogradiliste, a radovi se nastavljaju
ugradnjom novih glavnih motora, cen-
tracijom osovinskih vodova te izradom i
ugradnjom cjevovoda. Velik dio radova
obavila je tvrtka Water Line samostalno,
primjerice, oblaganje trenicama od tikovi-
ne svih povrsina paluba na kojima je pred-
viden boravak putnika te veéina radova na
postavljanju izolacijskih materijala, zastit-
nih premaza i bojanja. Vlo zahtjevni inte-
rijer broda izveli su talijanski kooperanti,
tvrtka Spencer Contracti SpA. Ventilaciju
i klimatizaciju postavila je splitska tvrtka
K.G.H. tehnifa.

Radi stilske ujednacenosti, nigdje u opremi
interijera nije kori$ten nehrdaju¢i ¢elik, veé
bronca i mesing.

Zakljucak

Seagull I prema svemu sudeéi dobro funk-
cionira kako ugostiteljski tako i pomorski.
Ve¢ ¢itanjem nacrta stjece se potpuni uvid
u raspored brodskih prostorija, $to znaci da
je njihov raspored logi¢an i dobro uklop-
lien u postojeéi brodski trup. Neupuéeni
putnik ili gledatelj na rivi tesko da ¢e po
bilo ¢emu osjetiti ili zakljuciti da se radi
o preinaci starog putnickog broda, a ne o
izvornoj jahti. Akcijski radijus ili doplov od
preko tri tisuée milja omogucava komotno
krstarenje a dostupne postaju i udaljene de-
stinacije za Carter. Dobra izolacija trupa i
strojarnice zasluzna je za tihu plovidbu,
kazu kao da brod plovi na jedra. Jedan od
rijetkih prigovora moze se uputiti vratima
salona na gornjoj prednjoj palubi i okrug-
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lim oknima prolaza izmedu salona i bara.
U ukupnoj vizuri broda iz prednjeg rakur-
sa, ti detalji na gornjoj palubi ponesto odu-
daraju od svoje neposredne okoline.

Kad odsluze svoj radni vijek, brodovi odla-
ze u rezaliste, kazano danasnjim rje¢nikom,
oni se recikliraju. I tu nema niceg loseg.
Ipak, sretni smo ako neki izbjegne tu sud-
binu zahvaljujudi ideji svojih novih vlasnika
te maru i daru inzenjera poput Ive Milicica.
Takvi ¢e brodovi jo$ dugo ploviti i na neki
nacin svjedociti o vremenu svog nastanka.

Q

Lijevo: kormilarnica,
na lijevom ekranu vide
se snimke internih TV
kamera, a desni ekran
pokazuge elektronicku
navigacijsku kartu.

Desno: gornja paluba
premazana zastitnim
bojama, spremna za
dovrienje polaganjem
trenica tikovine.
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Povijest brodova “pjesnika”

Viadimir Nazor, novogradnja br. 138
Sagraden u Puli 1952. god. Do 1972. plovi
za Jadroliniju, iste godine prodan putnickoj
agenciji Kvarner Express iz Opatije i prei-
menovan u Pore. Godine 1988. prodan je
brodogradilistu Cres d.d., za ¢iju brodarsku
sluzbu sve do 2001. god. odrzava redovnu
linjju od Rijeke do luka Cresa i LoSinja.
God. 2002. prodan turistickoj agenciji Pe-
gaz tours iz Splita, te je pod imenom Biser
Jadrana vozio izletnicke ture po makar-
skom primorju. Poslije jedne havarije stroja
prodan sadasnjim vlasnicima, gospodi Ju-
roslavu Buljubasi¢u i Henryju Jorgensenu.

Njegos, novogradnja br. 139

Sagraden u Puli 1952. god. Do 1988. god.
plovi za Jadroliniju, iste godine prodan agen-
ciji Kvarner Express iz Opatije te preimeno-
van u Plavnik. Ne znamo gdje je danas.

Vuk Karadzié, novogradnja br. 140
Sagraden u Puli 1953. god. Do 1988. plovi
za Jadroliniju, iste godine prodan kao staro
zeljezo i izrezan.

Ivan Cankar, novogradnja br. 141
Sagraden u Puli 1953. god. Naknadno su
mu ugradeni motori Fiat. Do 1973. god.

plovi za Jadroliniju, iste godine prodan u
Greku ili Ttaliju.

Aleksa Santié, novogradnja br. 142

Sagraden u Puli 1953. god. Do 1964. plo-
vi za Jadroliniju na redovnim linijama, iste
godine preureden u brod za krstarenje. Do-
biva drugacije nadgrade, pove¢ava mu se
zapremina na 580 BRT, a na kruznim pu-
tovanjima moze primiti oko 200 putnika.
Pogonski motori Sulzer s kojima je ocito
bilo problema, zamijenjeni su nesto snazni-
jim motorima Fiat, tako da brod postize 14
¢v u rezimu krstarenja. Godine 1971. pro-

dan u Greku.

Kosta Racin, novogradnja br. 143
Sagraden u Puli 1954. god. Tako-
der ‘73. prodan kao i Cankar.
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